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REPUBLIKA HRVATSKA

SPLITSKO-DALMATINSKA ZUPANLJA
ZUPAN

KLASA: 300-02/14-01/0002
URBROJ: 2181/1-05-02/01-24-0203
Split, 11.01.2024. godine

Na temelju ¢lanka 73. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (-,Narodne novine” br. 80/13,
153713, 78/15, 12/18 1 118/18) i &lanka 27. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategije,
plana i programa na okoli§ (,,Narodne novine” br. 3/ 17, dalje Uredba), nakon provedenog
postupka strate§ke procjene utjecaja na okolis Masterplana prometnog razvoja funkcionalne
regije Srednja Dalmacija, donosim

IZVJESCE O PROVEDENOJ STRATESKOJ PROCJENI
UTJECAJA NA OKOLIS MASTERPLANA PROMETNOG
RAZVOJA FUNKCIONALNE REGIJE SREDNJA DALMACLIA

1. UVOD

Masterplan prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija je strateski
dokument koji ¢e predstavljati stratesko utemeljenje za buduce prometne projekte, ubrzati
pripremu prometnih projekata u zoni obuhvata i povecati vjerojatnost njihovog financiranja
iz europskih fondova i drugih financijskih izvora.

Vlada Republike Hrvatske donijela je Odluku o donoSenju Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (“Narodne novine” broj
84/17.) u kojoj je Hrvatska podijeljena na 6 funkcionalnih regija (Sredi$nja Hrvatska,
Isto¢na Hrvatska, Sjeverni Jadran, Sjeverna Dalmacija, Sredi$nja Dalmacija i JuZna
Dalmacija).

Op¢i cilj izrade Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja
Dalmacija (nadalje: Masterplan) je postizanje ucinkovitog i odrZivog prometnog sustava
koji ¢e odgovarati potrebama gospodarstva i stanovnika na prostoru funkcionalne regije
Srednja Dalmacija, a koja obuhvaéa geografski prostor dvije zupanije: Sibensko-kninske i
Splitsko-dalmatinske Zupanije, koje su Zupanije partneri.

Masterplanom koji predstavlja stratesko promisljanje razvoja prometnog sustava,
detaljno se analizira interakcija podru¢ja obuhvata &itave Srednje Dalmacije kao i interakcija
prometnog sustava s gospodarskim sustavom ¢ija kretanja imaju utjecaj na prometni sustav.
U skladu s datostima prostora, te ovisno o njegovoj namjeni, osigurat ée se uvjeti za
zadovoljenje prometne potrebe i optimalne integracije cjelokupnog prometnog sustava, a u
korist nacionalnog, regionalnog i lokalnog gospodarstva i kvalitete standarda Zivota
lokalnog stanovnistva.

Izradiva¢ Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija jest
tvrtka TRAMES d.o.0., Sipé&ine 2, Dubrovnik OIB:80480322314.



II. AKTIVNOSTI U OKVIRU POSTUPKA STRATESKE
PROCJENE UTJECAJA NA OKOLIS

Postupak  strateSke procjene utjecaja na okoli§ Masterplana prometnog razvoja
funkcionalne regije Srednja Dalmacija proveden je sukladno odredbama Zakona o zastiti
okoli$a (,,Narodne novine” broj: 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/ 18.), Uredbe o strateskoj
procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli$ (,,Narodne novine” br. 3/ 17,( nadalje
:Uredba) i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresiranc javnosti u
pitanjima zastite okolia (,,Narodne novine” broj 64/08).

U okviru strate3ke procjene utjecaja na okoli§ provedene su sljedeée aktivnosti:

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti Masterplana prometnog razvoja
funkcionalne regije Istotna Hrvatska za ekolosku mreZu, RjeSenjem Ministarstva
gospodarstva i odrZivog razvoja, Uprave za zadtitu prirode (KLASA: UP/1 352-03/22-
05/145, URBROJ: 517-10-2-3-22-2 od 21. prosinca 2022. godine) utvrdeno je da je za
Masterplan prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija potrebno provesti
postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

Nadlezno tijelo za provedbu strateske procjene je Splitsko-dalmatinska Zupanija,
Upravni odjel za gospodarstvo, EU fondove i poljoprivredu .

StrateSka procjena utjecaja na okoli§ Masterplana prometnog razvoja funkcionaine
regije Srednja Dalmacija zapodela je donoSenjem Odluke Zupana Splitsko-dalmatinske
Zupanije o zapo¢injanju postupka strateSke procjene utjecaja na okoli¥ Masterplana
prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija (KLASA: 300-02/14-01/0002,
URBROJ: 2181/1-05-02/01-23-0107 od 27. oZujka 2022. godine. Navedenom Odlukom su
utvrdene radnje koje ¢e se provesti u postupku strateske procjene utjecaja Masterplana na
okolis, te redoslijed njihova provodenja,a §to je objavljeno na mreZnim stranicama Splitsko-
dalmatinske Zupanije na poveznici
https://www.dalmacija.hr/DesktopModules/Bring2mind/DMX/API/Entries/Download?langu
age=hr-HR&Command=Core_Download&Entryld=14260&Portalld=0

U svrhu provodenja postupka odredivanja sadrzaja Stratelke studije utjecaja na
okoli§ Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija, aktom
nositelja izrade KLASA: 300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-02/01-23-0110 od 3.
svibnja 2023. godine zatraZeno je misljenje o sadrZaju Stratedke studije utjecaja na okolis
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija od tijela nadleznih
za pojedine sastavnice okoliSa, jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave, te
ostalih tijela koja po posebnim propisima sudjeluju u provedbi Masterplana, kao i
zainteresirane javnosti. Dana 02. lipnja 2023. godine odrzane su konzultacije u svrhu
usuglaSavanja misljenja i utvrdivanja kona¢nog sadrZaja stratedke studije.

Javnost je 0 ovom postupku bila obavijestena Informacijom o provedbi postupka
odredivanja sadrZaja Strateske studije utjecaja na okoli§ Masterplana prometnog razvoja
funkcionalne regije Srednja Dalmacija KLASA: : 300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-
02/01-23-0109 od 3. svibmja 2023. godine, objavljenoj na sluZbenim web stranicama
Splitsko-dalmatinske ~ Zupanije na poveznici https:/www.dalmacija.hr/aktualno/eu-
projekti/novosti-vezane-za-eu-projekte/obavijest-o-provedbi-postupka-strateske-prociene-
utjecaja-na-okolis-masterplana-frsd.

Nakon provedenog postupka utvrdivanja sadrzaja stratedke studije, donofenjem
Odluke Zupana Splitsko-dalmatinske Zupanije o sadrzaju Strateske studije utjecaja na okolis
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija (KLASA: : 300-



02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-02/01-23-0131 od 27. lipnja 2023. godine) utvrden je
konacni sadrzaj Strateske studije.

Odluka je objavljena na mreZnim stranicama Splitsko-dalmatinske Zupanije
httns://www.dalmaciia.hr/DesktopModules/Bring2mind/DMX/API/Entries/Download?langu
age=hr-HR&Command=Core Download&EntryId=14672&Portalld=0

U skladu s definiranom procedurom koja propisuje sudjelovanje Povjerenstva za
stratesku procjenu ¢ija je zadaéa ocjena cjelovitosti i struéne utemeljenosti Strateske studije
utjecaja na okoli§ Masterplana prometnog razvitka funkcionalne regije Srednja Dalmacija,
Zupan Splitsko-dalmatinske Zupanije donio je Odluku o imenovanju struénog Povjerenstva za
strateSku procjenu utjecaja na okoli§ Masterplana prometa funkcionaine regije Srednja
Dalmacija, KLASA:300-02/14-01/0002, URBROIJ: 2181/1-05-02/01-23-0134 od 29. lipnja
2023. godine.

Struéno povjerenstvo za strateSku procjenu utjecaja na okoli§ Masterplana
prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija je odrzalo dvije sjednice i to: prvu
sjednicu 28, srpnja 2023. godine te drugu 05. listopada 2023. godine na kojoj je
Povjerenstvo donijelo Miljenje da je Strateska studija o procjeni utjecaja na okolis
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija cjelovita i struéno
utemeljena KLASA:300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-02/01-23-0152, te je Zupan
Splitsko-dalmatinske Zupanije donio Odluku o upuéivanju na javnu raspravu Strateske
studije utjecaja na okoli§ Master plana prometa funkcionalne regije Istoéna Hrvatska i
Nacrta prijedloga Masterplana, KLASA:300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-02/01-
23-0154 od 06. listopada 2023. godine.

Obavijest o provodenju javne rasprave o Strateskoj studiji procjene utjecaja na okolis
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija i Nacrta prijedloga
Masterplana objavljena je na internetskoj stranici  Splitsko-dalmatinske Zupanije na
poveznici  https://dalmacija.hr/obavijesti/obavijest-o-provodenju-javne-rasprave-strateske-
studije-o-utjecaju-na-okolis-masterplana-prometnog-razvoja-funkcionalne-regije-srednja-
dalmacija, kao i na sluzbenim internetskim stranicama Sibensko-kninske Zupanije na
poveznici  https:/www.sibensko-kninska-zupanija.hr/?informacije=obavijest-o-provo-enju-
javne-rasprave-strateske-studije-o-utjecaju-na-okolis-masterplana-prometnog-razvoia-
funkcionalne-regije-srednja-dalmacija-koja-ukljucuje-i-glavnu-ocjenu-prihvatljivosti-za-
ekolosku-mrezu-i-i-nacrta-prijedloga-masterplana-frsd&id=3770 , te u dnevnom tisku
Slobodna Dalmacija od 07. listopada 2023. godine.

Javna rasprava o Strateskoj studiji procjene utjecaja na okoli§ Masterplana prometnog razvoja
funkcionalne regije Srednja Dalmacija trajala je u vremenskom periodu od trideset dana u
razdoblju od 15. listopada 2023. do 14. studenog 2023. godine u organizaciji Upravnog odjela
za gospodarstvo, EU fondove i poljoprivredu Splitsko-dalmatinske Zupanije uz suradnju
struénih izradiva¢a TRAMES d.o.0. i IRES EKOLOGIJA d.o.0..

Za vrijeme trajanja javne rasprave, uvid u Prijedlog strate¥ke studije o utjecaju na okoli§
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija, koja ukljuduje i
glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mrezu i nacrta prijedloga Masterplana prometnog
razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija je bio omoguéen u prostorijama Splitsko-
dalmatinske Zupanije , na adresi Domovinskog rata 2, Split i na internetskim staranicama
www.dalmacija.hr i www.sibensko-kninska-zupanija.hr.

Javno izlaganje o prijedlogu strate$ke studije o utjecaju na okoli§ Masterplana
prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija, koja ukljuduje i glavnu ocjenu
prihvatljivosti za ekoloSku mreZu i nacrta prijedloga Masterplana prometnog razvoja g s



funkcionalne regije Srednja Dalmacija odrzano je 06. studenog 2023. u dvorani Splitsko-
dalmatinske Zupanije, na adresi Domovinskog rata 2/IV, Split u vremenu od 10,00 do 12,00
i dana 06. studenog 2023. u prostorijama ABC -centra na adresi Narodnog preporoda 4,
Sibenik u vremenu od 13,00 do 15,00 sati. U okviru javnih izlaganja sastavljeni su Zapisnici
0 javnom izlaganju sa potpisnim listama prisutnih sudionika.

Posebnom obavijesti sa pozivom za sudjelovanje u javnoj raspravi pozvana su javnopravna
tijela odredena posebnim propisima KLASA:300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-
02/01-23-0157 od 20. listopada 2023.

MiSljenja, primjedbe i prijedlozi o Prijedlogu strateke studije o utjecaju na okoli3
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija, koja ukljucuje i
glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mrezu i nacrt prijedloga Masterplana prometnog
razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija su se mogli upisati u knjigu primjedbi koja je
bila postavljena na mjestu odrZavanja javne rasprave ili su se mogli dostaviti pisano, po$tom
ili osobno u pisarnici za vrijeme trajanja javne rasprave na adresu: Splitsko-dalmatinska
Zupanja Vukovarska 1, Split ili e mailom na adresu pisarnica@dalmacija.hr.

Za vrijeme trajanja javne rasprave o Stratekoj studiji utjecaja na okoli§ Masterplana
prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija pristiglo je ukupno 7 misljenja,
prijedloga i primjedbi sudionika u javnoj raspravi &ije su primjedbe uvaZene, odnosno
djelomi¢no uvazene , te je jedna primjedba stigla izvan roka.

Sukladno €lanku 25. stavku 3. Uredbe o Strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana
1 programa na okoli§ (,Narodne novine” broj: 3/17.) od Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja, Uprave za za§titu prirode KLASA:300-02/14-01/0002 UR.BROJ:2181/1-
05-02/1-23-0173 od 20. studenog 2023. i Uprave za procjenu utjecaja na okoli§ i odrZivo
gospodarenje otpadom KLASA:300-02/14-01/0002 UR.BROJ:2181/1-05-02/1-23-0173 od
20. studenog 2023. zatraZeno je misljenje o prihvatljivosti Masterplana prometnog razvoja
funkcionalne regije Srednja Dalmacija za ekolosku mreZu , te je Ministarstvo gospodarstva i
odrzivog razvoja, Uprava za zastitu prirode KILASA:352-07/23-04/11 UR.BROJ:517-10-2-
3-23-14 od 29. studenog 2023. i Uprava za procjenu utjecaja na okoli§ i odrZivo
gospodarenje otpadom KLASA:351-03/23-01/2096 UR.BROJ.517-05-1-1-23-2 OD 29.
studenog 2023. dostavilo mi$ljenje da je Masterplan prometnog razvoja funkcionalne regije
Srednja Dalmacija prihvatljiv za ekolosku mrezu.

Skupétine Zupanija partnera usvojile su Masterplan prometnog razvoja funkcionalne
regije Srednja Dalmacija na sjednicama kako slijedi:

* 11. prosinca 2023. godine Plan je usvojila Zupanijska skupstina Splitsko-dalmatinske
Zupanije (KLASA 024-01/23-0002/0264 UR.BROJ:2181/1-01-23-1)
* 15, prosica 2023. Plan je usvojila Zupanijska skupstina Sibensko-kninske Zupanije
Svi dokumenti iz postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ Masterplana
prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija objavljeni su i dostupni na
sluzbenim stranicama Splitsko-dalmatinske Zupanije www. dalmacija.hr kao i sluzbenim
stranicama Sibensko-kninske Zupanije www.sibensko-kninska-zupanija.hr.

III. SAZETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU PITANJA ZASTITE
OKOLISA I EKOLOSKE MREZE INTEGRIRANA U MASTERPLAN
PROMETNOG RAZVOJA FUNKCIONALNE REGIJE SREDNJA
DALMACIJA



Analizom postojeceg stanja okolifa te informacija dobivenim od tijela odredenih
posebnim propisima i jedinica lokalne i podrudne (regionalne) samouprave u sklopu
postupka odredivanja sadr’aja strateske studije utvrdeni su glavni okolini problemi, te su
definirani ciljevi koji se strateSkom procjenom Zele postiéi. Vlada Republike Hrvatske
donijela je Odluku o donoSenju Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2017. do 2030. godine ("Narodne novine” broj 84/17.) u kojoj je Hrvatska
podijeljena na 6 funkcionalnih regija (Sredi$nja Hrvatska, Istoéna Hrvatska, Sjeverni Jadran,
Sjeverna Dalmacija, Sredisnja Dalmacija i Juzna Dalmacija).

OBUHVAT, CILJIEVI I PROGRAMSKA POLAZISTA MASTERPLANA

Opéi cilj izrade Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja
Dalmacija je postizanje uéinkovitog i odrZivog prometnog sustava koji ¢e odgovarati
potrebama gospodarstva i stanovnika na prostoru funkcionalne regije, a koja obuhvada
geografski prostor dvije Zupanije Splitsko-dalmatinsku i Sibensko-kninsku, a koje su
Zupanije partneri.

Master planom koji predstavlja stratetko promisljanje razvoja prometnog sustava,
detaljno je analizirana interakcija podruéja obuhvata kao i interakcija prometnog sustava s
gospodarskim sustavom ¢ija kretanja imaju utjecaj na prometni sustav. U skladu s datostima
prostora, te ovisno o njegovoj namjeni, osigurani su uvjeti za zadovoljenje prometne
potrebe i optimalne integracije cjelokupnog prometnog sustava, a u korist nacionalnog,
regionalnog i lokalnog gospodarstva i kvalitete standarda Zivota lokalnog stanovnistva.

Masterplan je strateski dokument koji ée predstavljati stratedko utemeljenje za
buduce prometne projekte, ubrzati pripremu prometnih projekata u zoni obuhvata i povecati
vjerojatnost njihovog financiranja iz europskih fondova i drugih financijskih izvora.

Programska polazi$ta obuhvacaju sve prikupljene dokumente i podatke koji su bili
potrebni kako bi se izradila ocjena postojeceg stanja, a strateski razvojni planovi koji su se
koristiti prilikom izrade Masterplana su:

o Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Splita do 2030. godine

» Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika

» Strategija razvoja urbane aglomeracije Split

 Master plana turizma Sibensko-kninske Zupanije do 2020.

o Plan razvoja Sibensko-kninske Zupanije za razdoblje od 2021. - 2027, godine
o Prostorni plan Sibensko-kninske Zupanije

+ Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije

» Prostorni planovi uredenja gradova i opéina na prostornom obuhvatu
funkcionalne regije Srednja Dalmacija

Osim navedenih dokumenata koridtena su i Izvje¥éa o stanju u prostoru te Odluke o izradi
razvojnih strategija za razdoblje nakon 2020. godine, a uzeti su u obzir i Prostorni planovi
svih susjednih Zupanija.

Masterplan strateski je dokument koji mora biti i u skladu s politikom Europske unije
definiranom sljede¢im dokumentima:

o European Commision:Action Plan on Urban Mobility (Akcijskiplan
urbanemobilnosti), Brussels 2009.



e European Commision:Europe 2020 Strategy for Smart andSustainable
Growth(Strategija Europa 2020: Europskastrategija za pametan, odrziv i
ukljudiv rast), Brussels 2010.

European Commision:White Paper Roadmap to aSingleEuropean Transport
Area-Towards a competitive andresource efficient transport system (Bijela
kniiga ojedinstvenom europskom prometnom podruéju—ususretkonkurentnom
1 uinkovitom prometnom sustavu), Brussels 2011.

European Commision:Urbanmobility package-Togethertowards competitive
and resource-efficient urban mobility(Paket urbane mobilnosti-zajedno
prema konkurentnoj iu¢inkovitoj urbanoj mobilnosti), Brussels 2013

Sve ostale direktive, uredbe i odluke Europskog parlamenta vezane na promet
1 prijevoz putnika i roba

StrateSki ciljevi i programska polazi§ta Masterplana prometnog razvitka
funkcionalne regije Srednja Dalmacija su :

CO 1 Povedanje ulinkovitosti prometnog sustava u funkcionalnim urbanim podrudjima )
SCL.1. Bolje upravljanje prometnom potraZnjom u urbanim aglomeracijama odrZivim urbanim planiranjem |

| ML.1. Planiranje odrZivog urbanog razvoja i izrada prostorno-planske dokumentacije primjenjujuéi nagela
odrZive mobilnosti

| M1.2. Relokacija manifestacija i prenamjena javnih urbanih povriina i prostora namijenjenih drugtveno- |
kulturno-sportskim dogadajima

M1.3. Uvodenje fleksibilnog radnog vremena i rada na daljinu u javnim i privatnim tvrtkama i ustanovama

SC1.2. PoboljSanje integracije usluge javnog prijevoza u urbanim podrudjima temeljeno na Zeljezni¢kom i
pomorskom prometu

M1.4. Nadogradnja i modernizacija Zeljezni¢ke mreZe i infrastrukture (obnova gornjeg i donjeg ustroja,
elektrifikacija mreZe, povecanje broja Zeljeznickih stajalista)

M1.5. Uspostavljanje veze izmedu glavnih gradova FRSD, Sibenika i Splita

M1.6. Povezivanje obalnih gradova pomorskim prometom na podrucju urbanih aglomeracija: Tisno, Vodice,
Primo3ten i Rogoznica sa Sibenikom; i Trogir, Kastela Podstrana, Omi%, Makarska sa Splitom.

M1.7. Optimizacija postojecih voznih redova putnickih i trajektnih linija prema otocima u prosirenoj zoni
aglomeracije

| M1.8. Poveéanje protognosti i prihvata pomorskih luka te povezane cestovne infrastrukture

| M1.9. Integracija svih oblika i usluga javnog prijevoza (Booking, ticketing, uskladivanje voznih redova, tarifni
sustavi)

M1.10. Uredenje karata i voznih redova stajaliita, kolodvora i terminala svih oblika javnog prijevoza

M1.11. Uvodenje sustava informiranja putnika

M1.12 Izgradnja intermodalnih &¢voriita

M1.13. Uvodenje usluga na zahtjev kao nadopune tradicionalnome gradskom prijevozu

SC1.3. Unaprjedenje infrastrukture za mikromobilnost i pjesake

M1.14. Unaprjedenje postojece biciklisticke infrastrukture te projektiranje i izgradnja nove u skladu sa
sigurnosnim standardima

M1.15. ProSirenje mreZe stanica i terminala za usluge javnih dijeljenih bicikala te povecanje broja dostupnih
bicikala

M1.16. Uredenje pristupa stajaliitima javnog prijevoza, terminalima, kolodvorima, lukama

MI1.17. Izgradnja zelene infrastrukture uzdu? biciklistickih i pjesackih ruta i staza
M1.18. Uvodenje Park&Ride sustava

M1.19. Razvijanje vertikalnih pje$ackih rjesenja za savladavanje topografskih uvjeta

SC1.4. Pobolj3anje u¢inkovitosti prometa na cestovnoj mre#i

[ M1.20. Uspostava sredi$njeg centra za kontrolu i nadzor prometa

[ M1.21. Nadogradnja prometne infrastrukture pametnim rie3enjima i tehnologijama za praéenje stanja prometa i




| okoli¥a, regulaciju i optimizaciju prometa, prioritizaciju javnog prijevoza i interventnih vozila

M1.22. Primjena inovativnih rjeSenja sustava rasvjete prometnih povrsina

M1.23. Regulatorna i tehnoloska modernizacija sustava prometa u mirovanju

M1.24. Nadogradnja cestovne infrastrukture

SCL.5. Unaprjedenje prometa u zonama povijesnih gradskih jezgri

MI1.25. Uvodenje zona mje3ovite namjene i smirenog prometa

M1.26. Sirenje zona ograni¢enog pristupa motoriziranih vozila

MI.27. Unaprjedenje infrastrukture namijenjene osobama sa smanjenom pokretljivodéu

M1.28. Uskladivanje s planovima upravljanja posjetiteljima

MI.29. Uvodenje prometnih strategija upravljanja, regulacije i prioritizacije pjeSackog prometa

M1.30. Razvijanje vertikalnih pjesackih rjeenja za savladavanje topografskih uvjeta u zastiéenim jezgrama

CO 2 PoboljSanje prometne povezanosti na regionalnoj razini, na otocima i u ruralnim podrudjima

SC2.1. Povezivanje regionalnih sredita prema drustveno-ekonomskim kretanjima u¢inkovitom integracijom
Zeljezni¢kog, pomorskog i cestovnog prometa

| M1.31. Izgradnja intermodalnih &vorista na regionalnoj razini

M1.32. Povezivanje gradova i opéina na podrugju regije u€inkovitim i brzim javnim prijevozom

M1.33. Povezivanje poslovnih i gospodarskih zona na ZeljezniCku mrezu

SC2.2. PoboljSanje stupnja mobilnosti stanovnistva u podrucjima smanjenje gustoce naseljenosti

M1.34. Uvodenje usluge prijevoza na zahtjev sa specifi¢nostima ruralnih podrudja

M1.35. Uvodenje usluga dijeljenih vozila

M1.36. Uvodenje usluge carpooling-a

M1.37. Unaprjedenje taksi usluge

M1.38. Povecanje broja komunalnih vezova

SC2.3. Bolja integracija medunarodnog/nacionalnog prometnog sustava u sustave lokalnog i regionalnog
prijevoza

M1.39. Povecanje konkurentnosti Zeljeznitkog i pomorskog prometa na medunarodnoj i nacionalnoj razini

M1.40. Nadogradnja cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog znacaja

M1.41. Povezivanje Zragne luke Split Zeljeznicom

M1.42. Razvijanje kapaciteta manjih zraénih luka

M1.43. Definiranje koridora Jadransko jonske eljeznice

CO 3 Unaprjedenje teretnog prometa, prometa opskrbnih lanaca, specijalnog i izvanrednog prijevoza

SC3.1. Pobolj$anje medunarodnog i nacionalnog znagaja FRSD razvojem logistickih ¢vorista

M1.44. Unaprjedenje i sistematizacija intermodalnih logisti¢kih &vorista pametnim tehnologijama i rje$enjima

M1.45. Poveéanje kapaciteta i povezanosti logisti¢kih intermodalnih &vorista

SC3.2. Razvijanje potencijala luka kao logistickih centara

M1.46. Nadogradnja skladisnih kapaciteta luka

M1.47. Modemizacija prekrcajne mehanizacije

M.1.48. Uspostava Just-in-Time sustava baziranom na Yeljeznitkom prometu

M1.49. Nadogradnja cestovne infrastrukture za prihvadanje tereta u lukama

M.1.50. Opremanje luka pametnim sustavima za upravljanje i regulaciju prometa

MI.51. Izgradnja energetske infrastrukture za punjenja moderniziranih plovila

SC3.3. Povecanje raspodjele prijevoza tereta u korist Zeljeznitkog i pomorskog prijevoza

Navedenim ciljem obuhvacaju se sljedeée Mjere:
M1.4, ML5., M1.6, M1.8., M1.26., M1.31., M1.39., M1.41., M1.42., M1.44., M1.45., M1.47., M1.48., M1.51.

SC3.4. Pobolj3anje pouzdanosti pomorskog prometa u pogledu opskrbe otoka

M1.52. Nabavka moderniziranih plovila, otpornijih na nepovoljne vremenske uvjete

| M1.53. Prilagodba lu¢ke i prihvatne infrastrukture modemiziranim plovilima i nepovoljnim vremenskim
uvjetima




SC3.5. Unaprjedenje prometa u sluzbi hitnih intervencija i posebnog prijevoza }

S—

M1.54. Nabavka novih plovila isklju¢ivo namijenjenih za prijevoz pacijenata do najblizih zdravstvenih ustanova |

ML.55. Prilagodba infrastrukture za prihvat interventnih vozila i opreme na otocima i priobalju

M1.56. Osiguranje cestovnih koridora za promet interventnih vozila

M1.57. Izgradnja mreZe heliodroma i nabava flote

SC3.6. Unaprjedenje prometa u svrhu obrambenih i vojnih aktivnosti
—

M1.58. Revizija prometne povezanosti vojnih objekata u skladu s Ministarstvom obrane

M1.59. Analiza stanja prometne infrastrukture dimenzionirane za promet vojnih vozila

CO 4 Dekarbonizacija prometa i smanjenje ekoloskog otiska
SC4.1. Poboljanje energetske ucinkovitosti i ekonomi&nosti prometnog sustava

MI.60. Izgradnja energetske mreZe za punjenje vozila na pogon elektriénom energijom

| M1.61. Izgradnja energetske mreZe za punjenje vozila prirodnim plinom

M1.62. Izgradnja energetske mreZe za punjenje vozila vodikom

| SC4.2. Povecanje udjela vozila s niskom ili nultom razinom emisija

M1.63. Uvodenje politika za poticaj kupnje i sufinanciranje vozila s niskom ili nultom razinom emisija

M1.64. Nabavka moderniziranih vozila javnog prijevoza

M1.65. Ozelenjivanje pomorske flote

M1.66. Prilagodba parkirali¥nog sustava vozilima s niskom ili nultom razinom emisija

SC4.3. Ouvanje urbanih i drugih ekosustava pod pritiskom prometa i prometne infrastrukture

M1.67. Razvoj zelene i plave infrastrukture

M1.68. Pracenje stanja okoli$a i urbanog ekosustava

MI1.65. Smanjenje emisije buke i utjecaja iste na ekosustav

M1.70. Evaluacija kumulativnih utjecaja pomorskih luka

SC4.4. Povecanje broja multimodalnih putovanja bazirano na aktivnim oblicima prometa i javnom prijevozu

M1.71. Promocija viSestruke dobiti pjeSadenja i bicikliranja

MI.72. Kontinuiran razvoj sadrzaja i aktivnosti pjedackih povrsina i povriina namijenjenih za bicikliste, vozace |
romobila i drugih prijevoznih sredstava u segmentu mikromobilnosti

| M1.73. Kontinuirana optimizacija i integracija svih usluga mobilnosti i javnog prijevoza

CO 5 Povecanje sigurnosti u prometu
SC5.1. PoboljSanje sigurnosti cestovnog prometnog sustava

M1.74. Provjera i uskladivanje vertikalne i horizontalne prometne signalizacije s funkcijom ceste

M1.75. Postavljanje kamera za kontrolu brzine

M1.76. Implementiranje uredaja za smirivanje prometa na lokacijama s tendencijom razvijanja brzina veéih od
dopustene

M 1.77. Sanacije dionica ceste i raskriZja s ve¢im brojem prometnih nesreéa

M 1.78. Edukacija svih sudionika u prometu, ponajvise onih mlade dobi [

| M1.79. Provodenje preventivnih akcija i ciljanih nadzora nadlezne policijske uprave

SC5.2. PoboljSanje sigurnosti pje$ackog i biciklistitkog prometa

M1.80. Povecanje sigurnosti biciklista i pje¥aka na raskriZjima

M1.81. Povedanje sigumnosti pjedaka i biciklista na ostatku prometne mreZe

M1.82. Suzavanje prometnih traka i postavljanje jasno vidljive prometne signalizacije na lokacijama pjesackih i
biciklisti¢kih prijelaza

SC5.3. Povedanje sigurnosti Zeljezni¢kog prometa

M1.83. Provjera i poboljianje signalizacije i kolni¢ke konstrukcije cestovno-Zeljeznickih prijelaza

M1.84. Uvodenje video nadzora na kriti¢nim dionicama i_IGEcijama

SC5.4. Povecanje sigumosti i pouzdanosti pomorskog prometa

M1.85. Rekonstrukcija ili izgradnja sastavnica lu¢kih podruéja

M1.86. Uvodenje sigurnosnih i sustava za pracenje manjih plovnih objekata




i M]1.87.

Unaprjedenje uvjeta plovnosti

IV. SAZETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU REZULTATI STRATESKE STUDLIJE,

ISLJENJA TIJELA I/ILI OSOBA, PRIMJEDBE, PRIJEDLOZI 1 MVI§LJENJA
JAVNOSTI 1 KONZULTACIJA, UZETI U OBZIR PRI DONOSENJU
ODLUKE O USVAJANJU MASTERPLANA

Za vrijeme trajanja javne rasprave o Stratedkoj studiji utjecaja na okoli§ prometnog

Master plana funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska pristiglo je ukupno 7 misljenja, prijedloga i
primjedbi sudionika u javnoj raspravi &ije su primjedbe uvaZene ili su djelomiéno prihvaéeni s
razlozima i obrazlozenjima neprihvaéanja odnosno djelomi¢nog prihvaéanja. Pristiglo je

jedno

miSljenje izvan roka te isto nije uvaZeno.

Zaprimljene su sljede¢e primjedbe: U javnoj raspravi dostavljena su sljede¢a misljenja
/otitovanja/ suglasnosti:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7)

Prijediog izmjena i dopuna prijedloga Masterplana KLASA:300-02/14-01/0002
URBROJ:2181-05-02/01-23-164 Lucka uprava Split

Misljenje KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-166 Hrvatske
ceste d.o.o.

Misljenje KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-165 Grad Knin
Ocitovanje  KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-167 Grad
Makarska

Prijedlog  KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-168 Gordana
Rub¢cié, Petrinja

Misljenje KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-169 HZ,
INFRASTRUKTURA d.o.o.

Misljenje KLASA:300-02/14-01/0002 URBROJ:2181-05-02/01-23-172 Ministarstvo
regionalnog razvoja i fondova Europske unije

U Knjigu primjedbi nije upisana niti jedna primjedba, te za vrijeme javnog izlaganja nije
izrecena niti jedna primjedba (sukladno zapisniku s javnog izlaganja) .

POPIS SUDIONIKA U JAVNOJ RASPRAVI CIJA SU MISLJENJA, PRIJEDLOZI I

PRIMJEDBE PRIHVACENI
i'; 4/  SUDIONIK U SAZETAK
br JAVNOJ miljenja/o¢itovanja/suglasnosti ODGOVOR
) RASPRAVI
1. | Hrvatske ceste Nema komentara na dokument (TRAMES d.o.0.)
. . TRAMES d.o.o0.
2. | Lucka Uprava Split Korekcije kroz dokument izuzev mjera ( . S d.o.0)
Prihvaca se.
3 Sibensko-kninska Nisu navedene sve drzavne ceste, nedostaju D56, (TRAMES d.o.0.)
" | Zupanija D59, D128 i D531; Prihvaca se.
4 Sibensko-kninska Mjerom M1.31. na 200.str. u opisu je navedena (TRAMES d.0.0.)
" | Zupanija mjera M1.13. to€no je mjera M1.12.; Prihvaca se.
5. | HZ Infrastruktura Potrebno je kc_»rlglrati t.ehniéke pf)_dat.ke unutar (TRAI\{IES d.o.0.)
dokumenta mjere ostaju nepromijenjene. Prihvada se.
l S

Xé%



MISLJENJA, PRIJEDLOZI I PRIMJEDBE SUDIONIKA U JAVNOJ RASPRAVI
KOJI NISU PRIHVACENI ILI SU DJELOMICNO PRIHVACENI S RAZLOZIMA
NEPRIHVACANJA

1. Gordana Rubgi¢ -Trasiranje obilaznice Stari Grada

Masterplan kao strateski dokument ne ulazi u problematiku pojedina¢nih projekata, no,
propisane mjere ukljuéuju i fokus na oéuvanje prirodnih, kulturnih i drugih dobara.

2. Grad Makarska- Aktiviranje inicijative za izgradnju gradske cestovne zaobilaznice
PredloZena inicijativa je u skladu s mjerom M1.24 - Nadogradnja cestovne infrastrukture.
IstiCemo da pojedina¢ni projekti nisu detaljnije razmatrani unutar okvira ovog strate§kog
dokumenta. Medutim, Zeljeli bismo naglasiti da ovaj dokument, zajedno s alatom za prometno
modeliranje, sluZi kao resurs koji se moZe koristiti u evaluaciji razliitih prometno-tehni¢kih
zahvata u prostoru, kao i drugih rje3enja koja utjetu na funkcionalnost cjelovitog prometnog
sustava.

3. Grad Makarska- Aktiviranje inicijative izgradnje Zi¢are Makarska- Biokovo

PredloZena inicijativa je u skladu s mjerom M1.19 - Razvijanje vertikalnih pjeSackih rjeSenja
za savladavanje topografskih uvjeta, Zelimo istaknuti da je pjesacka infrastruktura jedna od
kljuénih sastavnica nadeg stratetkog dokumenta. Ovaj dokument predstavlja sveobuhvatni
okvir za razvoj prometne infrasirukture koji naglasava vaznost odrZivih i pristupaénih
pjesackih rjesenja.

4. Grad Makarska- Podrzavajuéi stav za inicijativu uspostavljanja redovite duzobalne linije
Split- Makarska, kao i inicijativu za uspostavljanje linije prema Dubrovniku

Unaprjedenje sustava javnog prijevoza propisano je mjerom M.173.

5. Grad Makarska- PodrZavajuéi stav vezano za razvoj biciklistitkog prometa i interes za
razvoj biciklisti¢ke infrastrukture

Unaprjedenje sustava biciklistickog prijevoza propisano je mjerama M.171. i M.172.

6. Grad Makarska- Interes za razvoj prometnih sustava koji se pokrecu alternativnim i
odrZivim izvorima enetgije.

Unaprjedenje sustava za smanjenje emisija i promocije vozila na alternativha goriva
propisano je mjerama M.63. do M.70.

7. Sibensko-kninska Zupanija- Smatramo da je navedeni nedostatak prometnih pravaca
problem koji treba rijesiti, umjesto da se konstatira smanjenje mogucnosti za pobolj$anje
Cjelokupan razvoj javnog prijevoza, ukljutujuéi autobusni prijevoz, sredi$nji je strateski
fokus Masterplana. Unutar strateskog okvira, niz mjera paZljivo se bavi nadinima poboljSanja
javnog prijevoza, odrazavajuéi posveéenost unapredenju dostupnosti i uéinkovitosti
prijevoznog sustava. Analiza trenutnog stanja paZljivo je izvriena uzimajuéi u obzir
dostupnost podataka, predstavljajué¢i nuzan segment strateSkog dokumenta. Dio dokumenta
koji detaljnije razraduje strateski okvir pruZa jasna pojasnjenja op¢ih i specifiénih ciljeva, te
mjera koje predstavljaju konkretne aktivnosti za poboljsanje javnog prijevoza. Ovaj pristup
nuZan je kako bi se osigurala integralnost planiranja i implementacije, uzimajuéi u obzir
specifi¢ne potrebe zajednice i prometne infrastrukture. Na temelju te analize, mozemo sa
sigurno§¢éu utvrditi da predloZene mjere nisu samo teorijski koncepti, ve¢ ¢ine klju¢ne korake
prema stvarnom unaprjedenju javnog prijevoza.

8. Sibensko-kninska Zupanija-...171.str. navedeno je minimalno 2 uspostavljena
intermodalna ¢voridta do 2030.9. i to smatramo da je mali broj obzirom da uspostava ovakvih
intermodalnih terminala ¢ini okosnicu daljnjeg razvoje prometa

Analiza, temeljena na trenutatnim uvjetima i resursima, sugerira da je realistiéno postaviti cilj
od minimalno 2 uspostavljena intermodalna &vorista do rujna 2030. godine. Razumijemo va$
prijedlog za povecanje tog broja na minimalno 5 intermodalnih sredi$ta. Vano je naglasiti da
smo svjesni kljutne uloge koju intermodalna &vorita imaju u prometnoj povezanosti i
poticanju razvoja gospodarstva, posebice u ruralnim dijelovima regije.

9. Sibensko-kninska Zupanija-...obzirom  na podatke navedene pod 5.1.9. Prometna
istraZivanja. Potrebno je kao cilj postaviti i uvodenje novih linija



Prijedlog za uvodenje novih linija u javni prijevoz veé pronalazi svoje mjesto unutar
predloZenog strateSkog okvira.Unutar navedenog okvira, naglasak nije samo na optimizaciji
postoje¢ih linija ve¢ i na inovativnim pristupima koji ukljuéuju stvaranje novih linija,
uvodenje novih usluga i tehnologija. S obzirom na dinami¢nost potreba zajednice, predstavili
smo sveobuhvatan pristup koji omoguéava prilagodbu javnog prijevoza, ukljusujuéi i
implementaciju novih hmja kako bi odgovarao stvarnim potrebama putnika.
10.Sibensko-kninska Zupanija-...potrebno navesti uz navedena uredenja stajali§ta javnog
prijevoza navesti i uredenje/izgradnju kolodvora i terminala

Mjeral.10 se odnosi na uredenje karata i voznih redova stajaliita, kolodvora i terminala svih
oblika javnog prijevoza. Razumijemo da Zelite naglasiti kako zelite naglasiti
uredenje/izgradnju kolodvora i terminala svih oblika javnog pruevoza Sto je ukljuiceno kroz
druge mjere poput M1.4, M1.12, M1.26 i M1.31. Navedene mjere Cine integralni dio Sireg
strateSkog okvira s ciljem poboljSanja i optimizacije infrastrukture javnog prijevoza. U
stvaranju jedinstvenog prometnog sustava, ukljudujuéi uredenje i izgradnju kolodvora i
terminala, ove mjere zajedni¢ki doprinose stvaranju uéinkovitog, povezanog i korisnicki
orijentiranog javnog prijevoza. Cilj je osigurati ne samo poboljdanje samih infrastrukturnih
elemenata, ve¢ i poboljsati korisnitko iskustvo putem jasnih informacija i optimiziranih
voznih redova

11.Sibensko-kninska Zupanija- Mjerom M1.24. Na 196.str. potrebno je navesti izgradnju
brze ceste Sibenik - Drni$ - Knin - granica BiH s obilaznicama

Masterplan je strate3ki dokument, te se kroz mjere ne definiraju pojedini projekti nego razvoj
podrucja u cjelini. Mjera M1.24 u svom dijelu upravo omoguéava razvoj takvih prometnih
pravaca $to je vidljivo iz njenog dijela ,,... tim u vez, preporuka je razmotriti izgradnju i
modernizaciju prometnica razligite kategorije na podru&ju funkcionalne regije, kako bi se
ostvarila bolja povezanost pojedinih dijelova i unaprijedila cestovna mreZa unutar pojedinih
podrudja...“ 1,,... Obilaznice su kljuéni infrastrukturni elementi koji ¢e omoguéiti tranzitnim
vozilima neometano kretanje izvan urbanih podrudja i smanjiti zadiranje u prometno tkivo
gradske jezgre ...«

12. Sibensko-kninska Zupanija- Mjere M1.58. i M.1.59. na Z17.str. - na podrucju grada Knina
nalaze se dvije vojarne, vojni poligon,,Crvena zemlja", vojno skladiste Golubi¢ te
Zapovjednistvo Gardijske mehanizirane brigade. Potrebno je uzeti u obzir [povremeno] veliki
broj vojnih vozila na gradskim prometnicama te narogito na pristupnim prometnicama prema
poligonu ,,Crvena zemlja".

Bitno je napomenuti da iako nisu svi klju¢ni dijelovi prometne infrastrukture izrijekom
navedeni u dokumentu, u opisu mjera M1.58 i M1.59. jasno je definirano da ée se analizom
stanja identificirati i ostali klju¢ni dijelovi prometne infrastrukture na kojima je potrebno
provesti poboljSanja. Ova mjera ima cilj obuhvatiti $iru perspektivu i sveobuhvatan pristup,
ukljucujuci i one dijelove infrastrukture koji nisu eksplicitno navedeni u drugim dijelovima
dokumenta. Analiza stanja, kako je navedeno, detaljno ¢e razmotriti potrebe i moguénosti za
unapredenje prometne infrastrukture, posebno s fokusom na vojne i obrambene svrhe.

S obzirom na ovaj pristup, uvjereni smo da ¢e se identificirati kljuéni dijelovi infrastrukture te
Ce se prema potrebi implementirati pobolj$anja. Vazno je naglasiti da mjere M1.58. i M1.59.
pruzaju fleksibilnost u pristupu planiranju i izvodenju pobolj$anja prometne infrastrukture
sukladno Sirim strategijskim potrebama.

13. Hrvatske ceste- Zahtjevi nisu obradeni u sklopu Strateske studije te ih je potrebno uvaziti
u daljnjem postupku.

StrateSkom procjenom utjecaja na okoli§ procjenjivali su se predloZene mjere iz Masterplana,
zajedno sa svojim aktivnostima u opisu. Sve §to je dio opisa aktivnosti mjera bilo je podloZno
strateSkoj procjeni utjecaja na sastavnice i &imbenike u okolidu, a detaljno je opisano i
vidljivo u poglavlju 1.3. Strateske studije.

14. Vezano za potrebe ouvanja i zadtite okoliSa, istiCemo stratesku vaZnost ouvanja
prirodnih i ambijetalnih vrijednosti Grada Makarske- zagtita PP Biokovo, zadtita mora i
priobalja, zastita vodotokova i vrijednih kulturnih krajolika, zastita Suma i vegetacije.

Vaznost o¢uvanja i zastite prirodnih i ambijentalnih vrijednosti Grada Makarske obradena je
na razini cjelokupne Funkcionalne regije Srednja Dalmacija, kroz poglavlja stanja, utjecaja i



mjera za sljedece sastavnice okoliSa — Bioraznolikost, Zastiéena podrudja prirode, Sumski

ekosustav, Krajobrazne karakteristike, Vode i Kulturno-povijesna bastina.

V. OBRAZLOZENJE RAZLOGA PRIHVACANJA ODABRANE RAZUMNE
ALTERNATIVE MASTERPLANA PROMETNOG RAZVOJA FUNKCIONALNE
REGIJE SREDNJA DALMACIJA U ODNOSU NA OSTALE RAZMOTRENE
RAZUMNE ALTERNATIVE

Master plan prometa funkcionalne regije Sredidnja Dalmacija je krovni strateski
dokument koji definira glavne smjernice za razvoj prometa i pruza okvir za planirani
prometni razvoj na predmetnom podrudju. Masterplan predlaze mjere u okviru kojih je
moguce detaljnije razviti i financirati projekte.

Stavkom 1.1. Odluke o sadrZaju strateske studije utjecaja Plana na okoli§ definirani
su razlozi izrade i donoSenja Plana, a koji su odredeni sukladno Odluci Vlade Republike
Hrvatske o donoSenju Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od
2017. do 2030. godine ("Narodne novine” broj 84/17.) u kojoj je Hrvatska podijeljena na 6
funkcionalnih regija (Sredi§nja Hrvatska, Istoéna Hrvatska, Sjeverni Jadran, Sjeverna
Dalmacija, Sredi$nja Dalmacija i Juzna Dalmacija).

Master plan, uz uklju¢ivanje mjera zastite okolida i ublaZavanja utjecaja na ciljeve
oCuvanja podrugja ekoloske mreZe predloZenih strateSkom studijom nadopunjene i
korigirane kroz sam postupak strateske procjene utjecaja na okoli§ uvazavajuéi misljenja
¢lanova struénog Povjerenstva i javnopravnih tijela koja su po Zakonu ovlastena sudjelovati
u postupku SPUO, predstavljao bi najpovoljnije vjerojatno rjeSenje za okolis.

VI. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UI?LAZAVAIVVJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA EKOLOSKU MREZU

Mjere zadtite okolisa predloZene su na temelju analize postojeéeg stanja i analize
mogucih utjecaja na sastavnice i ¢imbenike u okolifu uslijed realizacije predmetnog
Masterplana, a obuhvacaju prijedloge mjera poboljianja okoli$a za rje$avanje prepoznatih
okolisnih problema te mjere ublaZavanja utjecaja provedbe Masterplana na sastavnice
okolisa i Cimbenike u okoliSu koje se propisuju za umanjivanje potencijalnih negativnih
utjecaja na okoli§ pri realizaciji aktivnosti iz mjera Masterplana. Propisane mjere zatite
okoliSa adekvatno su implementirane u sadrZaj Masterplana.

Propisane mjere ublaZavanja su specifiéni i mjerljivi iskazi koji su relevantni u
odnosu na prepoznati utjecaj mjera i aktivnosti iz Plana te su dostiZne u odredenom
vremenskom periodu. One predstavljaju zadatke koje subjekti provedbe mjera Plana trebaju
napraviti 1 u kojem periodu kako se saduvala ili poboljSala razina oduvanosti okolida u
Splitsko-dalmatinskoj i Sibensko-kninskoj Zupaniji.

Kako bi se negativan utjecaj u Podrugjima ofuvanja znatajnim za ptice (POP) te
Podru¢jima oCuvanja zna¢ajnim za vrste i stanista (POVS) smanjio, veliku paZnju treba
usmyjeriti na optimalno projektno rjeenje, koje ¢e djelovati u cilju ofuvanja ciljnih vrsta i
staniSta. Glavnom ocjenom propisuju se sljedee mjere ublaZavanja ili izbjegavanja
negativnih utjecaja na podrugja ekologke mreZe obuhvacéene Master planom:

U sljedecoj tablici su prikazana podrugja ekoloske mreZe za koja je utvrdena
moguénost znaCajno negativnog utjecaja, naveden je popis mjera ublaZavanja znadajno
negativnih utjecaja Masterplana na cjelovitost podrugja ekoloske mreZe te ocjena utjecaja
nakon njihove implementacije u Masterplan.

"



Tablica 1. Intenzitet utjecaja mjera Masterplana

Pozitivan utjecaj

Umjeren negativan utjecaj Znafajan negativan utjecaj |

M1.22,,M1.32,, M1.61, M1.67.,

| M1.69.

M1.4., M1.5., M1.6, M1.7,
M1.12., M1.14., M1.18.,
M1.21.,M1.24.,, M1.46.,
M1.49., M1.51., M1.55.,
M1.57.,M1.60., M1.62.,
M1.72., M1.73.

M1.31.,M1.33,, M1.38,,
M1.39.,M1.40., M1.41.,
M1.42.,M1.43., M1.45,,
M1.53.,M1.85., M1.87.

1. Prijedlog mjera zatite okolifa s prijedlogom plana provedbe

Mjere zastite okoliSa predloZene su na temelju analize postojeceg stanja i analize moguéih
utjecaja na sastavnice i ¢imbenike u okoligu uslijed realizacije predmetnog Masterplana, a
obuhvacaju prijedloge mjera poboljsanja okoliSa za rjeSavanje prepoznatih okolignih
problema te mjere sprjeavanja i ublaZavanja utjecaja provedbe Masterplana na sastavnice
okoliSa i ¢imbenike u okolifu koje se propisuju za umanjivanje potencijalnih negativnih
utjecaja na okoli§ pri realizaciji aktivnosti iz mjera Masterplana. Propisane mjere zastite
okolisa potrebno je adekvatno implementirati u sadrZaj Masterplana, a odgovornost njihove
provedbe je na buducim nositeljima zahvata.

Mjere poboljSanja stanja u okolisu

Okoli$ni problem

Oneciscenje vodnih
tijela priobalnih
voda

Unos i Sirenje
invazivnih vrsta

Pritisak na
zaSti¢ena podrucja
prirode

Kontekstualno
neprilagodena
izgradnja

Nedovoljno
istrazena kulturna
bastina

Mjera poboljsanja

U svrhu sprjecavanja oneciS¢enja mora s brodova i drugih plovnih objekata prilikom
rekonstrukcije ili uredenja postoje¢ih luka i izgradnje novih luka, bez obzira na
njihovu namjenu, osigurati veéu razinu komunalnih usluga opremanjem luka
odgovarajuéom opremom i uredajima za prihvat krutog i tekuéeg otpada, zauljenih
voda, fekalnih voda, ostataka tereta i svih drugih tvari koje mogu oneéistiti more i
obalu.

Osigurati i redovno odrZavati odgovarajuéi sustav oborinske odvodnje s prometnica
i zona prometa u mirovanju, a posebno u podrudjima zona sanitarne zaitite
izvorista, u svrhu spre¢avanja one¢iS¢enja povrsinskih i podzemnih voda.

U sluCaju pojave invazivnih stranih vrsta na podru¢jima planiranih zahvata,
provoditi njihovo uklanjanje.

Kako bi se 3to efikasnije ofuvale prirodne vrijednosti i integritet zadtienih podruéja
prirode, projektiranje zahvata izvoditi u komunikaciji s nadleznim javnim
ustanovama za zasti¢ene dijelove prirode.

Prilikom obnove objekata poput industrijske povijesne arhitekture koju predstavlja
prateca baStina Zeljeznitke infrastrukture koristiti autohtone i izvorne materijale.
Prilikom izgradnje, nadogradnje i obnove prometne i prateée infrastrukture svih
oblika pratiti krajobrazni kontekst i ostvariti adekvatnu interpolaciju s okolnim
kontekstom kroz formu i zavrinu obradu.

Razviti modele koriStenja novoplanirane prometne infrastrukture za povezivanje i
umrezavanje korisnika s kulturnim dobrima koja se nalaze na tim dionicama.
Takoder razmotriti moguénosti vezanja nematerijalne i materijalne bastine na
predmetnim rutama.

Kako bi se sprijetila degradacija arheoloskih kulturnih dobara uslijed provedbe
mjera koje ukljuéuju intervencije u prostoru i gradenje, osigurati istraZivanje i
analizu evidentiranih arheolo$kih lokaliteta na predmetnom podrugju.
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